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Asfalt med stor sten

Bakgrund och syfte

Sedan lange vet man att vdgbeldggningar
med storstensmassor ger bra stabilitet och

() hallfasthet. Finkorniga asfaltmassor defor-

{ \

meras ddremot ldttare, sdrskilt ndr védret &r
varmt. Det nordiska vinterklimatet tvingar ofta
fram mjuka bindemedel, vilket ger problem
pa sommaren med finkornig asfalt. Aven pro-
duktionstekniskt har finkorniga massor sina
férdelar, men anpassningen till europeiska
regler for axel- och dédcktryck gér att de batt-
re bdrande egenskaperna hos storstensmas-
sor blir viktiga.

Det har varit ont om undersékningar av stor-

stensmassornas egenskaper. Méngariga er-

farenheter fran USA ar goda men kan de till-
ldmpas i Sverige?

Genomfoérande

Med stéd fran SBUF genomfordes bade en
laboratorieundersdkning och tva féltstudier.

| laboratoriet tillverkades provkroppar med
Marshallmetoden och Kangometoden. De
stérre stenstorlekarna krdver anpassning av
utrustningen. Provkropparnas pressdraghall-
fasthet (MBB 49) och styvhetsmodul (MBB
54) underséktes. Vidare provades ett tixo-
tropt bindemedel, Multibit, mfor faltstudierna.

Féltférséken inleddes pa vag 746 | Skara-
borgs ldn, i ndrheten av Skévde med atta
provstrdckor, varav tvéd referensstréckor.
Avsikten var att kontrollera hur Multibit funge-
rade, dels hur konventionell produktionstek-
nik skulle klara storstensbeléggningar. Fall-
viktsmétningar och jdmnhetsmatningar gjor-
des. Det andra féltférsbket géllde vég 62 i
Vdrmlands ldn, férbifart Ranséter. Prov fogs
under tillverkningsprocessen. Verkligt utlagd
tjocklek méttes, liksom bar;ghez‘en med fall-
vikt.

Resultat

Med den stora stenen sprids lasterna béttre
sd att pakdnningarna minskar pa underlig-
gande obundna lager. Samtidigt gdr det gro-
va stenskelettet och det minskade behovet
av bitumen att beldggningens E-modul (och
ddrmed bérfé6rmagan) blir mindre beroende
av temperaturen. Vid en stérre undersékning
i USA hade konstaterats att E-modulen fér
en storstensasfalt var 2,4 ggr hégre an for en
konventionell bdrande asfalt da temperaturen
var 60°C. Motsvarande forsék i Varmland
gav storstensbeldggningen 2,3 ggr béittre
bérighet (E-modul) 4n konventionell AG 25-
beldggning. Storsta stenstorlek var 64 mm,
och métningarna utférdes vid 25 — 30°C.
Eftersom bitumenbindemediets viskositet
minskar vid hég temperatur, blir asfalten
mindre styv och beldggningens bérighet blir
sdmre. Av undersbkningen framgar att be-
ldggningar av typen Big-Rock klarar tunga
laster under varma sommardagar avsevért
béttre &n, vad konventionella beldggningar
gér.

Vid tillverkning och utldggning av storstens-
asfalt visar provningsresultaten nagot stérre
spridning. Denna nackdel uppvégs av den
Okade bdrigheten. De bdsta bérighetsvér-
dena fér asfaltgrus nar sommartid inte ens
upp till de sdmsta fér Big-Rockbeldggningen.
De stora bérighetsméssiga férdelarna ger
vdghallaren ldagre beldggningskostnader och
trafikanten ldgre fordonskostnader.

Yiterligare information ldmnas av Leif
Claesson, Skanska Mellansverige AB,

tel 0171-555 60 eller av Per-Ola Jénsson,
Asfalttekniskt Centrum, tel 08-605 73 10.

Rapporten Big-Rock asfalt av typ bitumini-
serad grovmakadam (av Leif Claesson och
Per-Ola J6énsson, 37 sid) kan erhéllas kost-
nadsffritt fran SBUF, tel 08-679 79 79.
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